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Peérmbledhje ekzekutive

Né vitin 2014, né Kosové ishin té regjistruara gjithsej 286,505 automjete. Mé e
vjetra ishte prodhim i vitit 1942. Marré né pérgjithési, mesatarja e vjetérsisé sé
veturave qé qarkullojné né Kosové éshté 18 vite, apo 10 vite mé shumé se sa
mesatarja e veturave qé qarkullojné brenda Bashkimit Evropian. Késaj mesatare té
larté, né masé té madhe i ka kontribuar vendimi i qeverisé i vitit 2011 pér lejimin e
importit té veturave té pérdorura deri né 13 vite, nga 8 sa kishte gené mé herét.
Pas kétij vendimi, importi i veturave té pérdorura u rrit pér 44%, sikurse qé u
rritén né masé té madhe edhe té hyrat doganore nga veturat.

Né mars té kétij viti, Qeveria ka shkuar edhe njé hap mé tej, duke hequr kufizimin
pér importin e veturave té pérdorura. Pérderisa né njérén ané geveria ka hequr
kufizimet pér importin e veturave té vjetra, né anén tjetér gendrat e kontrollimit
teknik nuk kané shtuar masat pér njé kontrollim mé té rrepté teknik. Si rezultat,
kontrollimi jo i duhur teknik po ndikon né rritjen e numrit té aksidenteve né trafik
dhe né ndotjen e ambientit. Né vitin e fundit, aksidentet me fatalitet kané shénuar
rritje prej 6.7%. Nga 16,300 aksidente sa kané¢ ndodhur né vitin 2014, 111 kané
gené me fatalitet, ku 127 persona kané humbur jetén.

Né kété studim, Instituti GAP ka analizuar politikat shtetérore rreth importit té
veturave té pérdorura, duke nxjerré né pah efektet negative té kétyre vendimeve.
Studimi ka analizuar edhe cilésiné e kontrolleve teknike té wveturave, duke
argumentuar se si léshimet né kontrollet teknike po ndikojné né siguriné e trafikut
rrugor dhe né ndotjen e ambientit. Né fund, studimi ofron njé varg
rekomandimesh pér pérmirésimin e politikave té importit dhe regjistrimit té
automjeteve né Kosové.
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1. Historiku i rregullimit t& importit t&
veturave

Rregullimi i importit té veturave né Kosové mund té ndahet né tri faza:

a) Faza e paré apo faza e themelimit té doganave ku importi i veturave
pothuajse nuk rregullohej fare;

b) Faza e dyté apo vendosja e akcizés né vetura dhe pastaj edhe ndalesa né
import té veturave mé té vjetra se 8 vite; dhe

c) Faza e treté, nga viti 2011 e kéndej, kur Qeveria e Kosovés fillon té
pérshkallézojé akcizén né vetura si dhe té intervenojé né kufizimin e
vjetérsisé sé veturave, fillimisht duke e rritur né 13 vite e pastaj duke e
hequr né térési kufizimin e vjetérsisé.

Akciza né vetura ka filluar té aplikohet pér heré té paré né gershor té vitit 2000,
kur UNMIK pér heré té treté kishte zgjeruar listén e produkteve né té cilat
vendoset akciza. Né bazé té Rregullores 2000/35, akciza vendosej prej 20% e
vlerés plus 1,000 DM (marka gjermane) kosto fikse né "automobilat dhe
automjetet, kryesisht té disejnuara pér transportin e personave, duke pérfshiré
automobilat e tipit karavan dhe automobilat e garave".! Me zyrtarizimin e Euros
si valuté zyrtare né Kosové, akciza prej 1,000 DM ishte konvertuar né 500 Euro.?

Pérderisa ¢éshtja e akcizés sé veturave ishte rregulluar né vitin 2000, kufizimi sa i
pérket vjetérsisé sé veturave éshté vendosur né shkurt té vitit 2005, kur me ané té
njé rregullore ndalohej "importimi i ¢do automjeti té regjistruar pér heré té paré
brenda apo jashté Kosovés para 8 apo me tepér vitesh i klasifikuar si lloj i veturés
apo automjetit tjetér, kryesisht té disenjuar pér transportimin e personave duke
pérfshiré edhe veturat karavan dhe veturat pér gara”.3

Brenda katér viteve (2011-2015), Qeveria mori edhe dy vendime té tjera rreth
importit té veturave. Fillimisht, mé 22 gershor 2011, Qeveria mori njé vendim#*i
cili lejonte regjistrimin pér heré té paré né Kosové té veturave té importuara jo mé
té vjetra se 13 vite, pra duke e hequr kufizimin e mé hershém prej 8 vitesh por
duke adoptuar njé pérshkallézim té akcizés sé veturave varésisht nga vjetérsia. Ky
vendim i qeverisé béri qé numri i importit té veturave té vjetra mbi teté vite té
shtohet dukshém. Si rezultat, edhe mesatarja e vjetérsisé sé veturave té
regjistruara né Kosové vazhdoi té rritet.

TUNMIK, Rregullore nr. 2000/35, 16 gershor 2000, http:/ /bit.ly/1TEmHky8
2 UNMIK. Rregullore nr. 2001/38, 30 dhjetor 2001, http://bit.ly/1P540Gg

3 UNMIK, Rregullore nr. 2005/11, 28 shkurt, 2005, http:/ /bit.ly /1P54601

4 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Vendimi Nr. 05/20, http:/ /bit.ly /1]8311t
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Mé 24 mars 2015, Qeveria e Kosovés shkoi edhe njé hap mé tej, duke larguar né
térési kufizimet rreth vjetérsisé sé veturave té importuara qé mund té regjistrohen
né Kosové. Me ané té kétij vendimi®, Qeveria jo vetém qé largoi kufizimin pér
importin e veturave té vjetra, por ndryshoi edhe normat e tatimit té akcizés pér
veturat e pérdoruara, e té cilat variojné né bazé té viteve té amortizimit té veturave
dhe fuqisé motorike.

Nga té dhénat e siguruara nga Ministria e Punéve té Brendshme, né vitin 2014, né
Kosové kané gené té regjistruara gjithsej 286,505 vetura. Nga to, vetém 111,855 jané
té prodhuara nga viti 2000 e kéndej, kurse té tjerat apo 61% e veturave jané té
prodhuara mes viteve 1942-1999. Marré né pérgjithési, del se mesatarja e vjetérsisé
sé veturave té regjistruara né vitin 2014 ishte 18.1 vite. Ndérkaq, mesatarja e
vjetérsisé sé veturave né shtetet e BE-s¢ éshté 8.6 vite.®

Figura 1. Viti i prodhimit té veturave té
regjistruara né 2014

Burimi: Departamenti i Regjistrimit té Automjeteve dhe 2010-
Patenté-shoferéve dhe Patenté-shoferéve

VITI 1 PRODHIMIT

té veturave
té regjistruara
né 2014

5 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Vendimi Nr. 16/20, http:/ /bit.ly/1bdrmMy
¢ European Automobile Manufacturers Association, http://bit.ly/1GUi97h, qasur mé 4 maj 2015.
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2. Efektet e vendimit t& geverisé né
buxhet dhe né tregun e veturave

Ligji pér Tatimin e Normés s¢ Akcizés né Kosové ka hyré né
fuqi mé 1 janar 2009. Ky ligj nuk e ndryshoi shkallén e akcizés
né vetura té vendosur nga UNMIK-u, e qé ishte 500 euro pér
¢do automjet.” Gjashté vite pas marrjes sé vendimit t¢ UNMIK-
ut pér ndalimin e importit té veturave mé té vjetra sé teté vite,
né gershor té vitit 2011, Qeveria e Kosovés me ané té njé
vendimi zgjati kufizimin pér ndalimin e importimit té
veturave nga 8 né 13 vite. Gjithashtu, ky vendim pérshkallézoi
shkallén e akcizés varésisht nga vjetérsia dhe fuqgia e motorit
(cmm).8 Pérveg pérshkallézimit té akcizés, Qeveria e Kosovés
liroi veturat e reja deri né 2,000 cmm nga akciza.

Nga té dhénat e Doganés sé Kosovés, shohim qarté se vendimi
ka krijuar incentiva pér importim té veturave té vjetra né
Kosové. Kjo pér arsye se menjéheré pas marrjes sé vendimit né
gershor té vitit 2011, importi i veturave té pérdorura né muajin
vijues (korrik) u rrit pér 92%, ndérsa né periudhén e njéjté te
vitit paraprak kjo rritje kishte gené 20%.° Né vazhdim, gjaté
vitit 2011, importi i veturave té pérdorura éshté rritur pér 5,800
vetura (44%), ndérsa rritja ka vazhduar edhe né vitin 2012, por
me njé hov mé té ngadalshém (8%). Krahasuar me vitin 2010,
né vitin 2011 dhe 2012, kané hyré 13,200 mé shumé vetura té
pérdorura. Importi i veturave té pérdorura ka filluar té shénojé
rénie tek né vitin 2013, mirépo prapé né vitin 2014 jané
importuar rreth 3,500 vetura té pérdorura mé shumé sé né
vitin 2010 (vit para hyrjes sé vendimit né fugqi).

Importi i veturave té reja gjithashtu ka shénuar rritje qé nga
viti 2010 deri mé 2013, mirépo né trend shumé mé té ulét
krahasuar me veturat e pérdorura. Pér shembull, né vitin 2012
jané importuar vetém 1,211 vetura té reja krahasuar me 20,570
vetura té pérdorura.

7 Ligji nr. 03/L-112 pér Tatimin e Normés sé¢ Akcizés né Kosové, 31
dhjetor 2008, http:/ /bit.ly /1ImfrcG

8 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Vendimi Nr. 05/20, 22 qgershor
2011, http:/ /bit.ly /118311t

? Dogana e Kosovés, pérgjigje me post elektronike, 7 Prill 2015

POOJTP®(  Rr Sejdi Kryeziu, Blloku 4, Kati Il | 10000 Prishting, Kosové | +38138 609339 | info@institutigap.org


http://bit.ly/1ImfrcG
http://bit.ly/1J83llt
http://bit.ly/1J83llt

QJP @ ANALIZE POLITIKASH 6

Figura 2. Numri i
veturave té
importuara sipas
vjetérsisé 2011-
2014

Burimi: Dogana e
Kosovés

Figura 3. Importi i
veturave sipas
vjetérsisé

Burimi: Dogana e
Kosovés

([ ] Jeleel Ii

Importii veturave 2010-2014
Vetura té pérdorura Vetura té reja
18,978 20,570
17,078
16,675
13,155
368 913 1,211 1219
1,072
2010 2011 2012 2013 2014

Nése analizojmé pérqgindjen e importit té veturave sipas vijetérsisg,
shohim se gé nga hyrja né fuqi e vendimit té vitit 2011, pérqindja e
importit té veturave té vjetra nga 1 deri 8 vite ka réné
vazhdimisht.1® Ndérsa né grupin e veturave té vjetra nga 9 deri 13
vite, pjesémarrjen mé t€ madhe e zéné veturat 13 vite té vjetra.

Importii veturave sipas vjetérsise

Mlderi8 W9 W10 W1l W12 m13

2011 2012 2013 2014

10 Teé dhénat pér veturat 1 deri 8 vite jané té klasifikuar vetém gé nga korriku 2011
nga Doganat e Kosovés. Rénia éshté shumé mé e theksuar (rreth 24 piké pérqgindje)
né rast se e pérfshijmé importin e veturave nga 1 deri 8 vite para korrikut 2011).
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Duke pasur parasysh zhvillimet né importin e veturave,
Mesatarja e rrjedhimisht rritja e importit té veturave té pérdorura kishte
VJETERSISE ndikuar né strukturén e vjetérsisé sé veturave né qarkullim
sé automjeteve né Kosové. Né bazé té té dhénave té regjistrimit té
té regjistruara automjeteve té ofruara nga Ministria e Punéve té
NE VITIN 2014 Brendshme, shihet se gjaté vitit 2011, mesatarja e vjetérsisé
— sé veturave té regjistruara né qarkullim ishte rritur nga 13.2
né 15.9 vite apo 2.7 vite mé té vjetra krahasuar me vitin
18.1 2010 (vit kur ka gené e ndaluar importimi i veturave me té
VJET vjetra se 8 vite). Né vitin 2012, kur mund té shohim efektin
. e ploté té vendimit té Qeverisé s¢ Kosovés, mesatarja e
B Vjetérsisé sé veturave ishte rritur tutje né 17.1 vite apo 3.9
o , vite mé té vjetra krahasuar me vitin 2010. Mesatarja e
vjetérsisé sé veturave né qarkullim kishte vazhduar té rritej
edhe né vitin 2014, e cila arriti né 18.1 vite.

Figura 4. Mesatarja e

ponderuar e vietérsisé Mesatarjae vjetérsisé sé automjeteve té

sé veturave té regjistruara
regjistruara
Burimi: MPB - ®2010 m2011 m2012 m2013 m2014
17.1 17.0 18.1

Departamenti i

132 159
Regjistrimit té
Automjeteve .

dhe Patenté-shoferéve
2010 2011 2012 2013 2014

Pérderisa vendimi kishte ndikuar né rritjen e importit té
veturave té pérdorura dhe mesataren e vjetérsiné sé
veturave né qarkullim, té hyrat buxhetore nga importimi i
veturave gjithashtu ishin rritur né meényré té dukshme.
Menjéheré gjaté vitit 2011, té hyrat doganore nga veturat e
pérdorura jané rritur pér 9.5 milion euro (33%), ndérsa kur
krahasojmé vitin 2012 me vitin 2010, shihet se té hyrat
doganore nga veturat e pérdorura jané rritur pér 12.3
milioné euro (43%). Brenda dy viteve nga hyrja e vendimit
né fuqi, Qeveria e Kosovés ka mbledhur rreth 21.8 milioné
euro mé shumé té hyra doganore nga veturat e pérdorura.
Né anén tjetér, dy vitet e fundit (2013 dhe 2014), si¢ duket si
pasojé e maturimit té kérkesés pér vetura té pérdorura, té
hyrat doganore brenda vitit kané gené mesatarisht 6.5
milioné euro mé té médha se para se té hynte vendimi né
fuqi.
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Sa i pérket té hyrave doganore nga veturat e reja, né vitin 2011 ato
jané rritur pér 2.1 milioné euro (né total 3.3 milion euro), ndérsa
né vitin vijues 2012 kur mund té shihet efekti i ploté i vendimit, té
ardhurat ishin rritur pér 3.5 milion euro krahasuar me vitin 2010.
Mund té konsiderohet se mesatarisht, si pasojé e hyrjes né fuqi té
vendimit té vitit 2011, Doganat kané mbledhur rreth 3.2 milioné
euro mé shumé né vit nga veturat e reja. Né total, né dy vitet e
para pas implementimit té vendimit, t&€ hyrat doganore nga
veturat jané rritur pér rreth 27.5 milion euro.

Figura 5. Té hyrat
doganore nga

veturat 2010-2014 50,000,000.00
45,000,000.00

Burimi: 40,000,000.00
D()gﬂﬂaf e 35,000,000.00
. - 30,000,000.00 -

Kosovés . )
25,000,000.00 + W Té hyrat nga veturat e reja
20,000,000.00 B Té hyrat nga veturat e vjetra
15,000,000.00
10,000,000.00

5,000,000.00 -
0.00 - T T T

2010 2011 2012 2013 2014

Té hyrat doganore nga veturat

Me gjithé rritjen e vjetérsisé sé veturave né garkullim si pasojé e
vendimit pér lejimin e importimit té veturave nga 8 né 13 vite,
Qeveria e Kosovés me daté 24 mars 2015 mori njé vendim tjetér i
cili largonte térésisht kufizimin né importin e veturave né bazé té
vjetérsisé sé tyre. Pérvec largimit té ndalesés né vjetérsiné e
veturave, Qeveria e Kosovés ka ulur pér 100 euro akcizén pér
veturat deri né 13 vite té pérdorura dhe deri 2000 cmm. T& njéjtén
logjiké té shkallézimit e ka pérdorur edhe tek veturat 200lcmm
deri 3000 cmm, mirépo pér veturat 13 deri 17 vite, akciza éshté
rritur pér 200 euro pér secilin vit. Akciza pér veturat mbi 3,000
cmm éshté ulur pér vetém 200 euro tek veturat e reja, pér veturat
nga 1 deri 13 vite nuk ka ndryshuar fare, kurse nga 13-17 vit
pérshkallézimi éshté pér 300 euro ¢do vit shtesé.
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Tabela 1.
Dallimet né
akciza pér
veturat e
importuara
sipas - - €500 € 300 € 1,000 € 800

vendimeve té €500 €400 €500 € 400 € 1,000 € 1,000

geverisé €700 € 600 €700 € 600 €1,500 €1,500

€ 800 €700 € 900 € 800 € 1,800 €1,800

€ 900 €800 €1,100 € 1,000 €2,100 €2,100

€1,000 €900 € 1,300 € 1,200 € 2,400 € 2,400

€1,1700 €1,000 € 1,500 € 1,400 €2,700 €2,700

€1,100 € 1,600 € 3,000

£ 1,200 € 1,800 € 3,300

€1,300 € 2,000 € 3,600

€ 1,500 € 2,200 € 3,900

Né mungesé té té dhénave lidhur me kérkesén pér vetura éshté e véshtiré té
kalkulohen efektet e sakta té kétij vendimi, mirépo ulja e akcizés pér 100 euro tek
veturat deri 2°000 cmm pritet qé prapé té krijojé incentiva pér importim té veturave
té vjetra.ll Kjo, ngase me akcizat e reja, importimi i njé veture té vjetér 14 vite éshté
1,100 euro dhe kjo akcizé éshté e barabarté me akcizén e vitit 2011 pér importimin e
veturave té vjetra deri né 13 vite. Importi pér vetura deri né 13 vite me kété shkallé
té akcizés ka gené né mesatare rreth 2,641 vetura né vit. Faktor tjetér i cili mund té
ndikojé né rritien e vjetérsisé sé veturave té importuara, éshté mungesa e
pérshkallézimit mé té theksuar té akcizés pér veturat deri né 2,000 cmm dhe me té
vjetra se 13 vite. Me fjalé té tjera, ulja e akcizés krijon incentiva pér rritje t& importit
té veturave té pérdorura, ndérsa mungesa e pérshkallézimit mé té theksuar té
akcizés tek veturat e vjetra mbi 13 vite krijon incentiva pér import té veturave mé
té vjetra.

Né anén tjetér, edhe mesatarja e veturave qé jané né shitje né tregun e Kosovés
éshté mjaft e vjetér. Sipas té dhénave qé ofron gjirafa.com, né tregun e Kosovés jané
né shitje mbi 37,000 vetura.!? Sa i pérket kilometrave té kaluara, del se mesatarja e
kilometrave té kaluara té veturave né shitje né Kosové éshté 126,669 - 162,481
kilometra. Kjo tregon se veturat qé jané né shitje né tregun e Kosovés jané kryesisht
té vjetra dhe mjaft t& konsumuara. Kur i shtohet késaj fakti se mesatarja e vjetérsisé
sé veturave té regjistruara edhe ashtu éshté mjaft e larté (18.1 vjet), del se pérveg
pasojave né ambient dhe né trafikun rrugor, Kosova mund té pérballet edhe me njé
sasi t& madhe té skrapit né vitet né vazhdim.

11 Sipas té dhénave té Doganés sé¢ Kosovés, 80%-90% e veturave né Kosové jané deri né 2,000 cmmm.
12Té dhénat né format jo té agreguar (raw data) i jané dhéné Institutit GAP nga gjirafa.com
ekskluzivisht pér kété analizé.
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3. Aksidentet né trafik si pasojé e
léshimeve gjaté kontrollimit teknik

Pérderisa, né njérén ané, Qeveria ka hequr kufizimet pér importin e veturave té
vjetra, né anén tjetér gendrat e kontrolleve teknike nuk kané shtuar masat pér njé
kontrollim mé té rrepté teknik. Pérkundrazi, kontrollimi jo i duhur teknik po
ndikon né numrin e aksidenteve né trafik dhe né ndotjen e ambientit.

Né bazé té rregulloreve né fuqi, ¢do veturé e importuar fillimisht duhet ta kalojé
testin e homologimit!3 para se té regjistrohet pér heré té paré né Kosové, dhe né
vitet pasuese duhet té kryejé vetém kontrollimin teknik. Sipas udhézimit
administrativ pér kontrollimin teknik té automjeteve 4 “kontrolli teknik i
automjetit béhet pér té vértetuar se automjeti i plotéson apo nuk i plotéson kushtet
teknike pér pjesémarrje né komunikacionin rrugor”.1® Kryerjen e kontrollimit

licencuara nga Ministria e Infrastrukturés (MI).

Aktualisht, né Kosové operojné gjithsej 105 gendra pér kontrollim teknik, té gjitha
té licencuara nga Ml-ja dhe té gjitha né pronési private. Pérve¢ kontrollimit teknik
té rregullt, qé béhet pas skadimit té afatit té regjistrimit té automjetit, ekzistojné
edhe dy lloje tjera té kontrollimit teknik; kontrollimi teknik periodik, qé duhet té
béhet cdo gjashté muaj nga autobusét, taksité, kamionét transportues si dhe
automjete té ngjashme té pérdorimit publik; dhe kontrollimi teknik i
jashtézakonshém qgé ka pér géllim verifikimin e gjendjes teknike té automjetit, e qé
béhet me urdhéresé té policisé.1

Né vitin 2014, numri i aksidenteve fatale né trafik ka shénuar rritje prej 6.7% né
krahasim me vitin paraprak. Sipas Policisé sé Kosovés, nga gjithsej 16,300
aksidente, 111 kané gené fatale, ku kané humbur jetén 127 persona.l” Raporti i
Zyrés sé Auditorit té Pérgjithshém, pér punén e policisé sé trafikut konstaton se
numri i aksidenteve né trafik mund té zvogglohet, por se “policia e trafikut duhet
mé shumé té keté vémendje te ngasja e rrezikshme dhe njékohésisht té kontrollojé

13 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Udhézimi Administrativ Nr. 2008/08 pér Homologimin e
Automjeteve, http:/ /bit.ly /1ccJrvE

14 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Udhézimi Administrativ Nr. 2008/13 pér Kontrollimin Teknik
té Automjeteve, http:/ /bit.ly/1F1jNga

15 Ky Udhézim Administrativ mé voné éshté plotésuar dhe ndryshuar me Udhézimin
Administrativ Nr. 01/2012 pér Ndryshimin dhe Plotésimin e Udhézimit Administrativ Nr.
2008/13 pér Kontrollimin Teknik té Automjeteve.

16 Qeveria e Republikés sé Kosovés, Udhézimi Administrativ Nr. 2008/13 pér Kontrollimin Teknik
té Automjeteve, http:/ /bit.ly/1F1jNga

17 Policia e Kosovés, Raporti Vjetor 2014, http://bit.ly /1184F9u
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standardet teknike té automjeteve komerciale”. 18 Faktori njeri (ngasési)
konsiderohet si shkaktari kryesor i aksidenteve né trafik. Té dhénat e policisé
tregojné se edhe gjendja teknike e automjetit éshté njé ndér shkaktarét e
aksidenteve por né njé numér shumé meé té vogél se faktori njeri. Arsyeja pérse
kemi njé numér aq té vogél té aksidenteve si pasojé e gjendjes teknike té
automjetit mund té jeté pér shkak se policia e trafikut nuk kérkon qé automjeti i
aksidentuar té dérgohet pér kontrollim té jashtézakonshém teknik. Sipas Policisé
sé Kosovés, njé gjé té tillé mund ta kérkojé vetém gjykata.’® Megjithaté, kjo ndodh
shumé rrallé.

Tabela 2.
Numri 1 . .
aksidenteve N Aksidentet Persona  Aksidentet Persona :1?&%?:; ’Aokc?iltdslﬂte Gjithsej
N Viti fatale  tévdekur meléndime télénduar . goc aksidente
pér vitet materiale iké
2011-2014
2011 130 157 4,490 8,321 13,338 930 18,888
Burimi: 2012 116 121 4,555 8,561 14,044 1,039 19,754
Policia e
KO IE 9013 104 119 4963 9,811 13,868 1,039 19,944
0sooves
2014 111 127 4876 9,713 10,333 980 16,300

Né anén tjetér, kontrollimi i rregullt teknik i automjetit, gé béhet njé heré né vit
para regjistrimit, nuk béhet né ményré strikte dhe té hollésishme.

Tabela 3.
Shkaktarét i iendi
 Leastaret @ - Fal.(to.” Faktori njeri Glel?dja Infrastruktura  Faktorét  Faktorét
aksidenteve né Viti njeri (Kémbésor) Teknike e Rrugor Klimatik Tier TOTAL
komunikacioni (Ngasési) Empeso Automjetit ugore ? € ljere
n rrugor pér
vitet 2011-2014 2011 18,788 8 18 8 59 7 18,888
2011-2014
2012 19,549 7 7 6 179 6 19,754
Burimi: 2013 19,929 3 3 0 3 6 19,944
Policia e
Kosovés 2014 16,252 7 9 3 5 24 16,300

18 Zyra e Auditorit té Pérgjithshém, Raporti i Auditimit 2015 - Aktivitetet e Policisé sé¢ Trafikut dhe
Siguria né Trafikun Rrugor, http://bit.ly/1BXNn9h
19 Pérgjigje e dhéné pérmes telefonit nga zyra pér informim e Policisé sé Kosovés mé 8 prill 2015.
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Né bazé té Udhézimit Administrativ Nr.2008/13 pér Kontrollimin Teknik té

rregullsisé sé gjithsej 14 mekanizmave vijues:

O
~—

kontrollimin e té dhénave té automjetit;

kontrollimin vizuel té gjendjes sé pérgjithshme té automjetit;

kontrollimin e motorit dhe pajimeve té transmisionit;

kontrollimin e shasisé dhe kapacitetit bartés;

kontrollimin e mekanizimit drejtues; kontrollimin e mekanizmit té frenimit;

kontrollimin e dritave dhe pajimeve té sinjalizimit té drités;

kontrollimin e mekanizmave pér dukshméri normale/shikimi;

) kontrollimin e mekanizmave pér dhénien e sinjaleve me zé dhe zhurmés sé

automjetit;

i) kontrollimin e mekanizmit pér kontroll dhe dhénien e sinjaleve (tabelat
kontrolluese);

j) kontrollimin e sistemit pér lirimin e gazrave;

k) kontrollimin e mekanizmave lidhés té mjeteve motorike me rimorkio;

I)  kontrollimin e pajimeve té tjera té automjetit té réndésishém pér siguriné né
trafik; dhe,

m) kontrollimin e pajisjeve rezervé té automjetit.

-~ 0 O N o
~ Y = o)

mplle)e)
N

Gjaté kétij hulumtimi kemi konstatuar se disa nga kéta mekanizma nuk
kontrollohen fare nga kontrolluesit né gendrat teknike. Edhe Ministri i
Infrastrukturés pranon se kéto gendra nuk kontrollojné né ményré té duhur
automjetet, ku shumica dérmuese e automjeteve e kalojné kontrollimin
teknik.20 Me gjithé kéto léshime, Departamenti i Inspektimit prané MI-s¢, gé ka
pér obligim monitorimin e punés sé gendrave, gjaté vitit 2014, nga 518
inspektimet e béra, ka léshuar vetém tri léndé né gjykatén pér kundérvajtje dhe
ka léshuar 36 vendime pér eliminimin e parregullsive.?! Njé léshim tjetér qé
ndodh nga gendrat e kontrollimit teknik &shté obligimi i tyre qé t& vendosin
tiketén ngjitése né anén e pérparme té automjetit, me té cilén déshmohet afati
pér vlefshmériné e kontrollimit teknik té rregullt.??

20 Prishtina Insight, Nr. 155
2l Pérgjigj né pyetjet e Institutit GAP dhéné nga Departamenti i Inspektimit mé 10.04.2015
22 Neni 2, Udhézimi Administrativ Nr. 01/2012
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4. Efektet mjedisore té€ veturave té vjetra

Prej té gjithé mekanizmave té kontrollimit, kontrollimi i
sistemit té lirimit té gazrave pothuajse aspak nuk béhet
nga gendrat e kontrollimeve teknike, megjithése udhézimi
administrativ pércakton parametrat se deri né ¢faré mase
lejohet léshimi i gazrave né atmosferé.?3 Aktualisht, vetura
e prodhuar né vitin 1942 dhe ajo e vitit 2015 trajtohen nj&jté
dhe paguajné taksén e njéjté pér ambientin.

Njé praktiké e tillé jo vetém gé bie ndesh me standardet e
Bashkimit Evropian, por éshté né kundérshtim edhe me
ligiet dhe strategjité né fuqi né Kosové, sikurse Strategjia
Mjedisore e Kosovés dhe Plani Kombétar i Veprimit
19 42 Mjedisor 2011-202124, Ligji pér Mbrojtjen e Mjedisit?> dhe

sé fundmi edhe Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné
e Ajrit 2% , e cila merr pér bazé konventat
ndérkombétare dhe obligimet ligjore té vendeve né
2015 integrim dhe vendeve anétare té BE-sé. Dy prej objektivave

specifike té dala nga Strategjia dhe Plani i Veprimit pér
Cilési té Ajrit jané:

Aktualisht, vetura
e prodhuar né
vitin

dhe ajo e vitit

trajtohen njéjté

dhe paguajné a) Zévendésimi i shpejté i automjeteve té vjetra me té
taksén e njéjté reja, pérmes investimeve;

pér ambientin. b) Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té
transportit me mjete mé t& pastra té transportit, mé
pak trafik motorik, mé shumé transport publik dhe
ciklizém.?”

Asnjéra nga kéto objektiva nuk éshté arritur. Transporti
rrugor vazhdon té mbetet ndér kontribuuesit mé té
médhenj té ndotjes sé ajrit né vend, bashké me
termocentralet, objektet industriale (metalurgjia, mihjet,
fabrikat e cimentos), aktivitetet bujqésore dhe lokacionet
ku hedhen mbeturinat.?

2 Pér mé shumé shih nenin 21 té Udhézimit Administrativ 2008/13.

2 Strategjia Mjedisore e Kosovés dhe Plani Kombétar i Veprimit Mjedisor 2011-2021,
http:/ /bit.ly/1cwOFBU

% Ligji N1.03/L-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit, miratuar meé 26.02.1999, http:/ /bit.ly /1PkWgp4

26 Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor. Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit
2011, http:/ /bit.ly /1IbYws]

27 ibid. fage 57

28 Ibid.
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Edhe raporti i Bankés Botérore mbi analizimin e ambientit né Kosové konstaton se
transporti éshté ndér kontribuuesit kryesor té ndotjes sé ajrit, posacérisht né zonat
urbane.?Transporti rrugor (automjetet) ndikon né ndotjen e ajrit pérmes lirimit té
grimcave té emetuara né ajér nga burimet e djegies PM.30 Instrumenti pér matjen e
PMjo éshté né funksion prej vitit 2009 dhe nga matjet qé jané béré né Prishtiné dhe
né vendet ndér urbane éshté konstatuar se vlerat e kufirit t&¢ PMiojané tejkaluar.3!

Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e Ajrit ndér masat qé parasheh pér
zvogélimin e ndotjes sé ajrit nga transporti éshté vendosja e kritereve té reja
mjedisore, duke u bazuar né standardet “Euro” té emetimit. Strategjia parashihte
qé kriteri pér qarkullimin e autobuséve dhe taksive deri né vitin 2013 té jeté Euro 2
pér automjetet me benzin dhe Euro 3 plus pér ato me nafté. Pér mé tepér,
Strategjia parasheh gqé automjetet qé nuk i plotésojné standardin Euro 1 (mé voné
Euro 2), prej vitit 2013 duhet té paguajné mé shumé se ato me Euro 3 dhe Euro 4.3
Por, vendimi i fundit i Qeverisé pér importin e automjeteve nuk merr pér baza
kéto objektiva té Strategjisé, duke béré qé geveria té shkel strategjité qe ka
aprovuar veté.

Bashkimi Evropian ka filluar me aplikimin e “Euro” standardeve né vitin 1991 kur
ka futur né fuqi standardin Euro 0, pér té vazhduar deri né standardin e fundit té
vitit 2014 até Euro 6.33 Sa mé i larté “Euro” standardi aq mé e voggél éshté sasia e
shkarkimit t& gazrave. Disa shtete té rajonit, importin e veturave té pérdorura nuk
e kané té kufizuar né bazé té viteve té vjetérsisé por né bazé té Euro standardit.
Pér shembull, né Maqgedoni, deri mé 30 gershor 2015 éshté lejuar importi i
veturave Euro 3, kurse nga 1 korriku 2015 lejohet vetém importi i veturave Euro 4.
Ngjashém edhe Shqipéria ka shtuar masat e kontrollit teknik, ku nga viti 2016
asnjé automjet nuk do té kalojé kontrollin teknik nése e ka nivelin e elementéve
ndotés mbi vlerat e lejuara dhe té pércaktuara me direktivén Evropiane
2009/40/BE.34

2The World Bank, Kosovo - Country Environmental Analysis, fage 30, http:/ /bit.ly/1CY2d52

30 PM krijohen nga njé varg grimcash té ndryshme, qé rrjedhin nga llojet e ndryshme té burimeve.
Pérgéndrimet e PM pérfshijné kryesisht grimcat e emetuara direkt né atmosferé nga burimet me
djegie dhe grimcat sekondare té formuara nga reakcionet kimike né ajér.

Grimcat PM jané kategorizuar né bazé té madhésisé sé grimcave (grimcat PM10, PM2,5 dhe PM1
me diametér té caktuar, psh. 10pm, 2,50'm dhe 1Tpm).

31 Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor, Strategjia dhe Plani i Veprimit pér Cilésiné e
Ajrit 2011, faqe 21, http:/ /bit.ly /1IbYés]

32 Ibid. fage 70.

33 Regulation of the European Parliament and of the Council No 715/2007, http:/ /bit.ly/1]NZygP
3 Shgiptarja.comm Gazrat, Korpa: Né 2016 asnjé automjet jashté standardeve!,
http:/ /bit.ly /1elDLQ7 , qasur sé fundi mé 24.08.2015.
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Né rastin toné, importi i veturave té pérdorura nuk kushtézohet me Euro
standarde. Madje as gjaté kontrollimit teknik té automjeteve, niveli i lirimit
té gazrave nuk éshté kusht pér kalimin e testit té kontrollimit teknik. Kjo
paraget njé shkelje té rregulloreve né fuqi. Sipas Udhézimit Administrativ
pér Normat e Lejuara té Shkarkimeve né Ajér "té gjitha automjetet e
pajisura me motor me djegie té brendshme qé pérdorin si 1éndé djegése
benzinén, naftén apo gazin, i nénshtrohen kontrollit té gjendjes sé nivelit té
shkarkimeve né ajér" (Neni 5).3 Tutje, ky Udhézim Administrativ sqaron
se niveli i vlerave ndotése pércaktohet népérmjet matjeve nga aparate té
posagme gjaté kontrollit teknik té automjetit. Kur automjeti i plotéson
kriteret e parapara, ai pajiset me njé pullé mjedisore té cilén duhet ta
ekspozojé né njé vend té dukshém. E né rast se niveli i vlerave té
elementeve ndotése éshté meé i larté se vlera e lejuar3, atéheré automjeti
nuk e kalon kontrollin teknik (Neni 14). Megjithaté, Qendrat e Kontrollimit

léshojné pulla mjedisore.

Né pérgjithési, Kosova éshté njé nga shtetet gé shpenzon mé sé paku mjete
buxhetore pér politikat e ambientit né krahasim me vendet e rajonit dhe
me vendet e BE-sé. Pérderisa Bullgaria ose Greqgia shpenzon 0.70% té BPV
né mbrojtjen e ambientit, Kosova nuk shpenzon as 0.10% té BPV-sé pér

kete q'éllim.

Figura 5:
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Burimi: 0.40 A
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Banka Botérore
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l A
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% Qeveria e Republikés sé Kosovés, Udhézues Administrativ Nr. 03/2011 pér Normat e
Lejuara té Shkarkimeve né Ajér nga Burimet e Lévizshme, http:/ /bit.ly/1cIbIQF

3 Shih shtojcén e Udhézimit Administrativ Nr. 03/2011 pér vlerat e lejuara té elementeve
ndotése nga shkarkimi i gazrave.
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5. Sindikon vjetérsia e veturave né
ndotjen e ambientite

Vendimi i Qeverisé pér lejimin e importimit té veturave té vjetra ka
dy efekte negative pér kualitetin e ambientit.

E para, veturat e vjetra e ndotin ambientin mé shumé se ato té rejat,
kryesisht pérmes lirimit mé té madh té gazrave ndotése, por edhe
pérmes efekteve tjera, si zhurma me intensitet mé té larté, krijimi
mé i madh i mbeturinave (p.sh., baterité), e té tjera si kéto.

E dyta, ¢cmimi mé i liré i veturave té vjetra mund té rrisé intensitetin
e transportit privat, e qé do té rezultojé né emetim né sasi mé té
madhe té ndotésve pér koké banori.

Lirimi i gazrave nga veturat éshté rezultat i djegies sé karburantit, si
benzinés dhe naftés, né makina me djegie té brendshme. Djegia
ndodh pasi oksigjeni nga ajri reagon me karburantin né njé sistem
me temperaturé dhe shtypje té larté, duke dhéné si produkte
dioksid karbonin dhe ujin, si dhe duke liruar energji, e cila pérdoret
pér ta lévizur veturén. Meqé djegia nuk kryhet né kushte ideale, si
produkte pérfitohen edhe disa gazra dhe materie grimcore, té cilat
ndikojné negativisht né ambient, rrjedhimisht edhe né shéndet e
mirégenie. Kéto emetime, pra, jané kontribuuesit kryesor né
ndotjen e ambientit nga transporti dhe efekti i ndotjes éshté mé i
dukshém né rénien e kualitetit té ajrit. Ndotésit kryesoré té emetuar
nga veturat dhe efektet e tyre né shéndet apo ambient jané sqaruar
né tabelén 4 qé éshté paraqitur né aneks.

Lloji dhe sasia e ndotésve gé emetohen nga veturat varen nga
shumé faktorg, si lloji i karburantit, ményra e ngasjes, lloji i veturés
e té tjera. Njé ndér faktorét primar éshté edhe mosha e veturés, e
cila. mund té karakterizohet ose pérmes vitit té prodhimit, ose
pérmes distancés sé pérshkuar nga vetura.

Dy faktoré kryesoré ndikojné qé mosha e veturés té shkaktojé rritje
té sasisé sé ndotjes: sé pari, veturat e vjetra mesatarisht kané kaluar
distancé mé té madhe, rrjedhimisht motori dhe pajisjet pér
kontrollimin e gazrave (konvertorét katalitik) jané konsumuar; dhe,
sé dyti, zhvillimi i teknologjisé sé prodhimit té veturave ka sjellé
vetura mé efikase si pér nga konsumimi i karburanteve, po ashtu
edhe pér nga emetimi i ndotésve.
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Pika e dyté éshté ilustruar né figurén 6, e cila e jep konsumin mesatar
té karburantit pér vetura té reja si funksion i vitit t& prodhimit.
Grafiku tregon se ka njé rritje té efikasitetit t&€ motoréve né
shfrytézimin e karburantit prej rreth 10% pér vit pér modelet e reja té
veturave. Ky konsum i karburantit éshté testuar né kushte
laboratorike né momentin e léshimit té veturés né qarkullim. Té
dhéna té ngjashme paraqgiten edhe nga Agjencia pér Mbrojtjen e
Ambientit e Shteteve té Bashkuara té Amerikés.3”

Figura 6. 9
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Shumé studime déshmojné pér ndotjen mé té larté t&é ambientit nga
veturat e vjetra.38 Kéto studime kané konsideruar veturat e ranguara
sipas sistemit evropian Euro 1 e deri né Euro 4, dhe kané vérejtur se
emetimi i NOx dhe CO rritet eksponencialisht me kilometrazhin e
kaluar té veturés.?® Pér té gjitha kategorité vérehet rritje e emetimit té
gazrave me pérdorimin e shtuar té veturés, si¢ shihet né figurén 7.

Por, pas kalimit t& 250,000 km, rrita e emetimit te veturat e
kategorive Euro 1 dhe 2 (veturat mé té vjetra) éshté pér gati katér
heré mé e madhe se kur vetura ka gené e re, ndérsa veturat e

37 Shih raportin Trends 1975-2014, EPA, 2014, http://1.usa.gov/1gNPMzx

38 Shih pér shembull studimin e C.A.Alves, et al.,, Elements and polycyclic aromatic
hydrocarbons in exhaust particles emitted by light-duty vehicles, Environmental Science
and Pollution Research, April 2015, http://bit.ly/1TPBywm

39 Shih studimin e J. Borken-Kleefeld dhe Y. Chen, New emission deterioration rates for
gasoline cars, Atmospheric Environment, 2015, http://bit.ly/1Mo0OKc6
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Figura 7.
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kategorisé Euro 3 dhe Euro 4 kané njé rritje té emetimeve pér mé té
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Grafikonet e paraqitura né figurén 8 déshmojné pér njé marrédhénie
direkte né mes té moshés sé veturés dhe sasisé sé ndotésve qé
emetojné né pérgjithési. Rritie e dukshme e emetimeve vérehet
kryesisht pér vetura gé i kané kaluar mbi 15 vjet shérbim.
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Figura 8. Emetimi i
ndotésve té
ambientit ‘
(a-grimcave,
b-oksideve té azotit,
i shprehur si pjesé
pér milion,
c-hidrokarbureve,
dhe d-monoksid
karbonit)

si funksion i
moshés sé veturés.
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Report, 2008.
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Efekti integral i ndotjes mund té llogaritet duke e gjetur mesataren e rritjes
fraksionale té gazrave té emetuar (né pérqindje), né varshméri té moshés sé
veturés. Pra, duke marré se secili ndotés ka influencé té njéjté né ndotjen e
ambientit, mblidhet kontributi i té gjithé ndotésve, dhe pastaj gjendet vlera
mesatare e pérgjithshme, qé e jep njé projeksion té efektit ndotés né korrelacion
me moshén e veturés. Duke u bazuar né vlerat e dhéna né figurén 8, gjejmé qé pas
njé periudhe 5 vjecare, emetimi i pérgjithshém i ndotésive rritet pér rreth 50%.
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Né Kosové, edhe pse transporti konsiderohet si njé ndér

Dy termocentralet kontribuuesit kryesor té ndotjes sé ajrit, monitorimi i ndotjes
DS O sé ajrit nga veturat nuk zhvillohet orse monitorimi
~6.4 MIL. TON/VIT J & . illohet,  pc ‘

DIOKSID KARBONI pérgendrohet te ndotésit energjetik dhe industrial (KEK,

Ferronikeli, SharrCem, dhe Trepga).
Ky numér éshté
t' t& njéjtit rend Bazuar né Raportin pér Gjendjen e Mjedisit 2011-201240,
& madhésisé me o . .
até qé emetojné emetimi i dioksid karbonit nga dy termocentralet e Kosovés
veturat arrin mesatarisht vlerén vjetore prej rreth 6.4 milion ton.
Sipas njé llogaritjeje té thjeshté, ky numér éshté i té njgjtit
rend té madhésisé me até qé emetojné veturat. Konkretisht,
djegia e njé kilogrami benziné jep 2.9 kg CO2, kurse e njéjta
sasi e dizelit jep 3.1 kg CO2. Kosova importon rreth 500
milioné litra karburante né vit4l, rrjedhimisht djegia e
karburanteve prodhon rreth 1.5 milion ton CO2 né vit. Me
futjen e veturave té vjetra pa dyshim qé ky kontribut i
ndotjes do té rritet edhe mé.

Té dhéna pér gazrat tjera nuk mund té pérfitohen, edhe nése
tentohet té béhet njé llogaritje e pérafért, sepse nuk ka matje
ose informata bazike pér kété, edhe pse matja dhe
monitorimi i emetimit té gazrave nga veturat éshté i
obligueshém me ligj. Po té aplikohet projeksioni i rritjes sé
emetimit t& ndotésve pér 50% pér rritjen e moshés mesatare
té veturave prej 5 vite, atéheré hegja e limitit t& moshés pér
importin e veturave, duke e shtyré kété mesatare pér veturat
gé qarkullojné né Kosové, do té keté efekt té drejtpérdrejté
edhe né uljen e cilésisé sé ajrit.

40 Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor, Raporti pér Gjendjen e Mjedisit 2011-2012,
http:/ /bit.ly/1lebiDu

41 Agjencia e Statistikave té Kosovés, Balanca vjetore e energjisé né Republikén e Kosovés 2014,
http://bit.ly/1lim8wH
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6. Pérmbledhje dhe rekomandime

e Né mars 2015, Qeveria e Kosovés ka marré vendim pér hegjen e kufizimit té
vjetérsisé pér regjistrimin e veturave té importuara. Sipas vendimit paraprak,
atij té vitit 2011, né Kosové nuk mund té regjistroheshin vetura té importuara
mé té vjetra se 13 vite. Vendimi i vitit 2011 kishte shfuqizuar vendimin e mé
hershém pér importin e veturave jo mé té vjetra se 8 vite.

e Sirezultat i zgjatjes sé kufirit nga 8 né 13 vite, importi i veturave té pérdorura
u rrit pér 44% gjaté vitit 2011. Dallimi mes importit té veturave té pérdorura
dhe atyre té reja u thellua edhe mé shumé né vitin 2012, kur u importuan
20,570 vetura té pérdorura dhe vetém 1,211 vetura té reja.

o Efekti pozitiv i kétij vendimi ishte rritja e t& hyrave doganore. Né vitin 2012 té
hyrat doganore nga veturat ishin 45 milion euro, apo 15 milion euro mé shumé
se sa né vitin 2010.

o Efekti negativ i kétij vendimi ishte rritja e mesatares se vjetérsisé sé veturave
né Kosové, ku né vitin 2014, mesatarja e veturave té regjistruara né Kosové
arriti né 18.1 vjet. Veturat e vjetra, né anén tjetér, kané ndikuar direkt né
shtimin e aksidenteve né trafik dhe né ndotjen e ambientit. E efektet negative
né ambient, shéndet dhe rrezikshméria né komunikacion tejkalojné shumé fish
efektet pozitive nga té hyrat doganare.

e Veturat e vjetra e ndotin ambientin mé shumé se ato té rejat, kryesisht pérmes
lirimit mé té madh té gazrave ndotése, por edhe pérmes efekteve tjera, si
zhurma me intensitet mé té larté, krijimi mé i madh i mbeturinave si baterité
dhe skrapi, e té tjera.
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Andaj, pérmes késaj analize Instituti GAP rekomandon qé:

* Qeveria e Kosovés né afat sa mé té shpejté té mundshém té zévendésojé
politikén e importit té automjeteve nga ajo aktualja e cila bazohet né vjetérsi,
né até té importit té automjeteve bazuar né “Euro standardet”.

né bazé té Euro standardeve, duke u siguruar qé autobusét dhe taksité té
pérmbushin standardin Euro 2, gjegjésisht Euro 3 plus pér ato me nafté, sic e
parasheh Strategjia pér Cilésiné e Ajrit. Pér mé tepér, strategjia parasheh gé
automjetet qé nuk i plotésojné standardin Euro 1 (mé voné Euro 2) duhet té
paguajné mé shumé se ato me Euro 3 dhe Euro 4.

* Qendrat e Kontrollimit Teknik té shtojné masat e kontrollimit teknik, duke i
pérmbushur né ményré strikte kérkesat qé dalin nga udhézimi administrativ
pér kontrollimin teknik.

e Departamenti i Inspektimit duhet té shtojé masat e inspektimit pér t'u siguruar
gé gendrat e kontrollimit teknik té b&né matjen e nivelit té shkarkimit té
gazrave té automjeteve, si¢c parasheh Udhézimi administrativ pér vlerat e
lejuara té elementeve ndotése nga shkarkimi i gazrave.

e Qeveria e Kosovés té shikojé mundésité e largimit té térésishém té akcizés tek
veturat té cilat plotésojné standarde té larta té sigurisé dhe t&é mbrojtjes sé
ambientit. Kétu mund té hyjné veturat e reja dhe veturat me standard Euro 5 e
sipér.

e Policia e Kosovés duhet té rrisé kapacitet profesionale dhe teknike té cilat
mundésojné detektimin e shkageve teknike tek aksidentet né komunikacion.
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Aneks

Tabela 4: Ndotésit e ajrit qé prodhohen nga veturat

Pararendésit e ozonit
(CO, NOx, NMHC apo VOC)

Kéto kemikalie jané rezultat i djegies jo té ploté té karburantit. Prodhuesi kryesor i
monoksidit té karbonit (CO) antropogjen éshté transporti (veturat) dhe ekspozimi
ndaj ajrit me pérbérje prej mbi 150 ppm (pjesé pér milion) pér disa oré shkakton
edhe vdekjen. Né vlera mé té vogla (70-150 ppm, apo deri né 0.001% e pérbérjes
sé ajrit), ky gaz shkakton marramendje, dhimbje koke dhe helmim.

Oksidet e azotit (NOx) reagojné me substanca tjera qé gjenden né ajér dhe
shkaktojné efekte negative si né shéndet, ashtu edhe né ambient. Veprimi kryesor i
tyre éshté sekondar, sepse nén ndikimin e drités ultraviolete dhe né prani té
kemikalieve tjera, NOx prodhon ozonin (smogun), i cili éshté shumé oksidues dhe
vepron né ményré shkatérruese ndaj klorofilit né bimé dhe indeve té mushkérive.
Nga pérbérésit kryesor t& NOx, NO2 éshté gaz helmues.

Futja obligative e konvertoréve katalitik né veturat e prodhuara pas viteve té
shtatédhjeta, ka shkaktuar zvogélimin e emetimit té kétyre gazrave nga veturat.

Gazrat serré
(CO2, CH4, N20)

Veturat jané njé ndér prodhuesit kryesor té gazrave serré, kryesisht dikosid
karbonit. Ndikimi i kétyre gazrave né ambient éshté i drejtpérdrejt, kurse né
shéndet itérthorté.

Substancat acidifikuese
(SO2, NH3)

Kéto substanca, né bashkéveprim me ujin, oksigjenin, e materiale tjera, pér té
prodhuar acide. SO2 reagon edhe né gjendje té drejtpérdrejt dhe ngacmon
organet e frymémarrjes.

Aerosolet apo grimcat

(PM=particulate matter)

Kéto grimca qé kané madhési rreth 10 mikrometra paraqiten si pluhur dhe tym. Ato
jané efektive edhe vetém, edhe né bashkéveprim me materie tjera gé gjenden né
ajér. Ka studime t& shumta gé lidhin drejtpérdrejt efektin negativ té kétyre grimcave
me shéndetin e njeriut, kryesisht né organet e frymémarrjes, bronhitis e astmé.

Nga ana tjetér, kéto grimca veprojné edhe né ambient, me ¢'rast e reflektojné
dritén e diellit dhe shkaktojné efekt té kundért me até t€ ngrohjes nga gazrat serré.

Speciet kancerogjene

PAH=polycyclic aromatic
hydrocarbons dhe
POP=persistant organic
pollutants

Kéto kemikalie paragesin makromolekula organike gqé nuk jané djegur plotésisht
dhe gjenden né fazé té gazét dhe té€ ngurté (si grimca). Mé se 15 komponime jané
identifikuar si kancerogjene apo shkaktare té ndryshimeve gjenetike te té
posalindurit.

Edhe pse ekziston bindja se motorat dizel jané prodhuesit mé té& médhenj té€ kétyre
kemikalieve, ka studime qé déshmojné se edhe makinat me benziné kontribuojné
dukshém né ndotje me kéto substanca.

Substancat toksike
(dioksinet dhe furanet)

Kéto substanca dyshohet se e shkaktojné kancerin, kurse éshté déshmuar se
shkaktojné ndryshime né& nivelin hormonal, sémundje t& I&kurés, dhe dobésojné
sistemin imun.

Metalet e rénda dhe
halogjenet

Metalet kryesisht pérfshijné plumbin, kadmiumin, merkurin dhe arsenikun. Né
Evropé, mé se 50% e ndotjes sé ajrit me plumb e ka origjinén nga veturat. Fémijét
jané dukshém mé té ndjeshém ndaj efektit té tij, e si pasojé kané démtimin e
sistemit nervor.
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Instituti GAP éshté njé Think-Tank i themeluar né tetor t& 2007 né Kosové.
Qéllimi kryesor i GAP-it éshté té térheqé profesionisté pér té krijuar njé
ambient té zhvillimit dhe hulumtimit profesional, qé haset né institucione t&
ngjashme né shtetet peréndimore. Kjo gjithashtu u ofron mundési
kosovaréve pér hulumtimin, zhvillimin dhe implementim e projekteve me
géllim té avancimit t& shogérisé kosovare. Prioritet pér kété Institut éshté
mobilizimi i profesionistéve né adresimin e sfidave ekonomike, politike dhe
sociale té vendit. Qéllimet kryesore té GAP-it jané t& mbush zbrazétité né mes
té geverisé dhe qytetaréve, si dhe té mbushé zbrazétité né mes té problemeve
dhe zgjidhjeve.

Kjo analizé éshté financuar nga:
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